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Lageplan

Die FuBgangerbricke dient als Verbindung
zwischen der Altstadt und den sadlich
anschlieBenden Stadtvierteln Gber die viel-
befahrene, vierspurige B 312 am Knoten
Lindach.

Die Architekten erlauterten ihren Enwurfs-
prozess: »Eine Brucke fur Fulgdnger,
leicht, plattenartig. Gebogen abfallend zu
den Endauflagern der Zugange, um dber
die Aufgangsbauwerke moglichst wenig
Hohe zu Uberwinden. Alles funktional und
klar gefasste Bedingungen. Eine Platte
oder ein Trager aus Beton ware logische
Konsequenz. Die Fragen dabei: Werden
damit alle sich ergebenden Bedingungen
umgesetzt und wie ist das Vierhaltnis zum
Eigengewicht?

Das Eigengewicht der Briicke ware etwa

1 500 kg fir den Quadratmeter Bricke
mit einer notwendigen Verkehrslast von
500 kg/mZ, wenn sie aus Beton konstruiert
wirde. Ein Verhaltnis 3:1. Also bedeutet
eine solch schwere Konstruktion ein drei-
mal so hohes Gewicht far die Tragkon-
struktion, um sich selbst und die Verkehrs-
last zu tragen. Ein unverhaltnismaliger
Aufwand fir sich selbst.

Die Entscheidung fir eine Stahlkonstruk-
tion ware daher nur aus formalen Grinden
gegeben, rein rational ist sie nicht. Ratio-
nal muss die Bricke eine leichte Konstruk-
tion sein, mit dem maximal doppelten
Gewicht der Verkehrslast. Und wenn schon
leicht, dann aber auch transparent. Denn
der dunkle Schatten der eigenen Flache
sollte dann auch reduziert werden, Eine
Konstruktion aus Stahl mit einem leichten,
lichtdurchlassigen Belag. Die Wahl des
Belags fiel konsequenterweise auf Glas,
Eine Entscheidung, die nur zwangslaufig
war. Eine Entscheidung im Sinne der Mini-
mierung der formalen Konstruktionsauf-
wendungen auf das Notwendige.

Der gefasste Entschluss, die Briicke aus
einer Konstruktionsiberlegung in Stahl-
Glas-Kanstruktion zu erstellen, war eine
planerische Herausforderung: eine tragen-
de Konstruktion aus 5tahl mit einem Geh-
belag aus Glas. Méglichst leicht und trans-
parent, Reduzierung des Materialeinsatzes

Zugang dber Trappe
und Glasaufzrug an der
Altstadiseite
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Langsschnitt

auf das Notwendigste, aber keine bekann-
ten Rahmenbedingungen, alles unbekannt
und neu, jenseits bestehender geordneter
Bedingungen.

Die Tragkonstruktion war den Umstanden
entsprechend einfach. Ein Stahlrohr mit
40 cm Durchmesser, alle 1.50 m eine Trag-
schotte fur den Gehbelag aus 25 mm
dickem Stahl, genormte T-Profile als Auf-
lager fir den glasernen Belag. Ein ausstei-
fendes Flachstahlprofil mit 25 mm Dicke
im Bereich der Mittelachse des Stahlrund-
rohres. Eine Gesamtspannweite von ca.

52 m, im Drittelpunkt einmal unterstitzt,
der Gehbelag gebogen, das Haupttragrohr
unter 1,4° geneigt.

VerhaltnismaBig klar zu definierende
Konstruktionselemente. Das Schwingungs-
verhalten bewegte sich im unproblemati-
schen Bereich. Auch die Durchbiegung der
Konstruktion war ohne gréBere Probleme
zu bewdltigen. Das Problem der Gesamt-
konstruktion lag auf der Seite des Gehbe-
lags, dem Glas.

Die einzusetzenden Glasflachen mussten
im Endzustand Bedingungen wie Trag-
fahigkeit, Rutschsicherheit, Abtaufahigkeit
und Verkehrssicherheit gewahrleisten.
Alles Bedingungen, die sonst Gbliche
Belage fir Bracken nicht erbringen.

Fir die Bedingungen der Verkehrssicher-
heit wurden Lésungen nach langeren
Planungsiberlegungen gefunden. Die
Rutschsicherheit wurde durch eine einge-
brannte Beschichtung mit einer rauhen
Oberflache erreicht, die im Nebeneffekt
milchig transluzent wirkt und so zu einer
hdheren Akzeptanz beim Begehen flhrt.
Die Abtaufahigkeit des Glases, eine eher
subjektive Anforderung, die bei Gehbe-
lagen aus Beton mit Beschichtung nicht
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gefordert wird, musste unsere Konstruk-
tion erfdllen. Die Losung dieses Problems

arfillt die zweite Schicht unseres konstruk-

tiven Glasaufbaus. Analog zur beheizten
Heckscheibe eines Kraftfahrzeugs wurde
eine Scheibe jeder Glasflache mit einer
eingebrannten Leiterschleife in ca. 15 mm
Abstand belegt. Uber Feuchte- und Kalte-
flihler gesteuert wird das Abtauen der

Glasflachen gewdhrleistet. Flr die Entwick-

lung dieser groBflachigen Beheizung
lagen bei Beginn der Entwicklung keine
Rahmenwerte vor. Die Entwicklung dieses
Systems dauerte ungefahr ein Jahr.

Als schwieriges Problem stellte sich das
Tragverhalten des Glases heraus. Die ge-
stellten Anforderungen an das Tragverhal-
ten mit einer Verkehrslast von 500 kg/m?
konnte mit einer statischen Berechnung
nachgewiesen werden, das Ersttragverhal-
ten konnte jedoch hierbei nicht abschlie-
Bend geklart werden.

Uber eine Versuchsreihe am Institut fir
Tragwerksbau der TU Manchen wurden
die rechnerisch nicht zu erbringenden
Werte an Versuchsscheiben ermittelt.
Hierbei wurden Aussagen Gber das Durch-
biegungsverhalten sowie die 5tof- und
Resttragfahigkeit erbracht.

Untersicht bef Tag und
Bei Nacht. Jedes zweile
Feld der Glashricke ist

heleuchter
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Glasaufzug und
Treppe an der Altstadt

feffe

Fotos: Ines Schottle,
Sindelfingen

Als Aufbau der Verbundglasscheiben
wurde nach zwei Versuchsreihen endgiiltig
ein vierscheibiges Glaselement gewahilt
(von oben nach unten):

8 mm TVG mit Beschichtung als nicht-
tragende Geh- und Schutzschicht,

10 mm TVG, 8 mm TVG und 10 mm TVG
jeweils mit 2,28 mm PVB-Folie verbunden.
Die Versuche mit dem Glasverbund flr den
Gehbelag dauerten insgesamt 18 Monate.
Von den ersten Konstruktionstberlegun-
gen im Frihjahr 1994 bis zur Fertigstellung
der Konstruktion im Sommer 1999 vergin-
gen Gber finf Jahre, der Preis fir das
Suchen eines anderen Weges aullerhalb
des geregelten und konstruktiv Bekannten.
Ein langer, aber lohnender Weg zu einer

anderen Bricke.«
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